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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2022/694 DE LA COMISION
de 2 de mayo de 2022

por el que se modifica el Reglamento (UE) 2016/403 en lo que respecta a nuevas infracciones graves
de las normas de la Unién que pueden acarrear la pérdida de honorabilidad del transportista por
carretera

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.° 1071/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se
establecen las normas comunes relativas a las condiciones que han de cumplirse para el ejercicio de la profesion de
transportista por carretera y por el que se deroga la Directiva 96/26/CE del Consejo ('), y en particular su articulo 6,
apartado 2 bis,

Considerando lo siguiente:

(1)  ElReglamento (CE) n.° 1071/2009 fue modificado por el Reglamento (UE) 2020/1055 del Parlamento Europeo y del
Consejo (%), que afiadi6 nuevas infracciones graves en relacion con la ley aplicable a las obligaciones contractuales, el
cabotaje y el desplazamiento de trabajadores en el transporte por carretera a la lista de infracciones que puedan
acarrear la pérdida de honorabilidad establecida en el articulo 3, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE)
n.°1071/2009.

(2)  El Reglamento (UE) 2020/1055 también introdujo un criterio adicional que la Comisién debe tener en cuenta a la
hora de definir el grado de gravedad de las infracciones graves, al afiadir la referencia al riesgo de falsear la
competencia en el mercado del transporte por carretera.

(3)  Asimismo, el Reglamento (UE) 2020/1055 modificé el Reglamento (CE) n.° 1071/2009 con el fin de disponer que, al
establecer la frecuencia mds alld de la cual las infracciones reiteradas deben considerarse como mads graves, la
Comisi6én debe tener en cuenta el nimero de vehiculos utilizados para las actividades de transporte, y no el niimero
de conductores.

(4)  El Reglamento (UE) 2020/1054 del Parlamento Europeo y del Consejo (°) introdujo nuevas disposiciones en lo que
respecta a las infracciones que conllevan el riesgo de lesiones graves o de muerte o de falseamiento de la
competencia en el mercado del transporte por carretera. Dichas infracciones deben afiadirse a la lista de infracciones
graves de las normas de la Unidn a que se refiere el articulo 6, apartado 1, parrafo tercero, letra b), del Reglamento
(CE) n.° 1071/2009, que pueden afectar la honorabilidad de la empresa de transporte por carretera o del gestor de
transporte.

(5)  Por consiguiente, el Reglamento (UE) 2016/403 de la Comisi6n (*) debe modificarse a fin de incluir las nuevas
infracciones y tener en cuenta los nuevos criterios para definir su nivel de gravedad y su frecuencia.

(6)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité de Transporte por Carretera.

() DOL 300 de 14.11.2009, p. 51.

() Reglamento (UE) 2020/1055 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2020, por el que se modifican los Reglamentos
(CE) n.° 1071/2009, (CE) n.° 1072/2009 y (UE) n.° 1024/2012 con el fin de adaptarlos a la evolucién del sector del transporte por
carretera (DO L 249 de 31.7.2020, p. 17).

() Reglamento (UE) 2020/1054 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2020, por el que se modifica el Reglamento (CE)
n.° 561/2006 en lo que respecta a los requisitos minimos sobre los tiempos de conduccién maximos diarios y semanales, las pausas
minimas y los periodos de descanso diarios y semanales y el Reglamento (UE) n.° 165/2014 en lo que respecta al posicionamiento
mediante tacégrafos (DO L 249 de 31.7.2020, p. 1).

(*) Reglamento (UE) 2016403 de la Comisién, de 18 de marzo de 2016, por el que se completa el Reglamento (CE) n.© 1071/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a la clasificacién de infracciones graves de las normas de la Unién que pueden
acarrear la pérdida de honorabilidad del transportista, y por el que se modifica el anexo III de la Directiva 2006/22/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 74 de 19.3.2016, p. 8).



3.5.2022 Diario Oficial de la Unién Europea

L 129/23

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (UE) 2016403 se modifica como sigue:
1) Elanexo I se modifica de conformidad con el anexo I del presente Reglamento.

2) El anexo II se sustituye por el texto que figura en el anexo I del presente Reglamento.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 2 de mayo de 2022.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO I

El anexo I del Reglamento (UE) 2016/403 se modifica como sigue:

1) Los apartados introductorios y la seccién 1 se sustituyen por el texto siguiente:

«Clasificacién de las infracciones graves

(a las que se hace referencia en el articulo 1)

Las siguientes tablas contienen las categorfas y tipos de infracciones graves de las normas de la Unién en materia de
transporte comercial por carretera, divididas en tres categorias de gravedad en funcién de su potencial de crear un
riesgo de muerte, de lesiones graves o de falseamiento de la competencia en el mercado del transporte por carretera.

1. Grupos de infracciones del Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo (*)
(Periodos de conduccién y descanso)

NIVEL DE GRAVEDAD (1)

BASE 4
N.e . TIPO DE INFRACCION
JURIDICA LIMG | IMG l 1G
Tripulacién
1. Articulo 5, | Incumplimiento de la edad minima de los conductores X
apartado 1
Tiempos de conduccién
2. Articulo 6, | Superaci6n del tiempo diario de 10hs..<11h X
apartado 1 | conduccién de 9 horas si no se ha
3. autorizado la posibilidad de ampliarlo Ilhs.. X
a 10 horas
4. Superaci6n en un 50 % o mds del 13,5h<... X
tiempo diario de conduccién de 9
horas
5. Superacion del tiempo diario de 11hs<..<12h X
conduccion de 10 horas si se ha
6. autorizado una ampliacion 12h<.. X
7. Superacion en un 50 % o mds del 15hs<... X
tiempo diario de conduccién de 10
horas
8. Articulo 6, | Superacién del tiempo semanal de 60h<...<65h X
apartado 2 | conduccién
9. 65h<..<70h X
10. Superaci6n del tiempo semanal de 70h < ... X
conduccién en un 25 % o mds
11. | Articulo 6, | Superacién del tiempo de conduccién | 100h<...<105h X
apartado 3 | total maximo durante 2 semanas
12. consecutivas 105h<...<112,5h X
13. Superacién en un 25 % o mds del 112,5h< ... X
tiempo de conduccién total maximo
durante 2 semanas consecutivas
Pausas
14. Articulo 7 | Superacién del periodo de conduccién 5h=<..<6h X
ininterrumpida de 4,5 horas antes de
15. hacer una pausa 6hs... X
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Periodos de descanso

16. Articulo 8, | Periodo de descanso diario 85hs<...<10h
apartado 2 | insuficiente, de menos de 11 horas si
17. no se ha autorizado una reduccion ..<85h
18. Periodo de descanso diario reducido 7h<...<8h
insuficiente, de menos de 9 horas si se
19. ha autorizado una reduccién ..<7h
20. Periodo de descanso diario partido 3h+[7hs<...<8h]
insuficiente, de menos de 3 + 9 horas
21. 3h+[...<7h]
22. Articulo 8, | Periodo de descanso diario 7h<...<8h
apartado 5 | insuficiente, de menos de 9 horas en
23. caso de conduccién en equipo ..<7h
24, Articulo 8, | Periodo de descanso semanal reducido 20h<...<22h
apartado 6 | insuficiente, de menos de 24 horas
25. ...<20h
26. Periodo de descanso semanal 36h<...<42h
insuficiente, de menos de 45 horas si
27. no se ha autorizado un periodo de ..<36h
descanso semanal reducido
28. | Articulo 8, | Superaciénde 6 periodos consecutivos 3h<...<12h
apartado 6 | de 24 horas después del periodo de
29. descanso semanal anterior 12h<...
30. | Articulo 8, | Ningtin descanso de compensacién
apartado 6 | parados periodos de descanso semanal
ter reducidos consecutivos
31. Articulo 8, | Periodo de descanso semanal normal o
apartado 8 | cualquier periodo de descanso semanal
de més de 45 horas tomado en un
vehiculo
32. | Articulo 8, | El empresario no cubre los gastos de
apartado 8 | alojamiento fuera del vehiculo
Excepcién de la norma de los 12 dias
33. | Articulo 8, | Superacion de 12 periodos 3h<..<12h
apartado 6 | consecutivos de 24 horas después de
34. bis un perfodo de descanso semanal 12hs<...
normal
35. Articulo 8, | Periodo de descanso semanal tomado 65h<...<67h
apartado 6 | tras 12 periodos consecutivos de 24
36. bis, letra b), | horas ...<65h
inciso ii)
37. Articulo 8, | Periodo de conduccidn, entre las 3h<..<45h
apartado 6 | 22.00 hylas 6.00 h, de mds de 3 horas
38. bis, letra d) | antes de la pausa, si el vehiculo no 45hs<..
cuenta con varios conductores
Organizacién del trabajo
39. | Articulo 8, | Laempresa de transporte no organiza el trabajo de los

apartado 8
bis

conductores de manera que estos puedan regresar al centro de
operaciones del empresario o regresar a su lugar de residencia
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40.

Articulo 10,
apartado 1

Remuneracidn o salario vinculados a la distancia recorrida, a la X
velocidad de reparto o al volumen de mercancias transportado

41.

Articulo 10,
apartado 2

Organizacion del trabajo del conductor inadecuada o
inexistente, instrucciones dadas al conductor para que respete
la legislacion inadecuadas o inexistentes

(") LIMG = Las infracciones mds graves [ IMG = Infraccién muy grave [ IG = Infraccién grave.__

(*) Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, relativo a la
armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera y por el
que se modifican los Reglamentos (CEE) n.° 3821/85 y (CE) n.° 2135/98 del Consejo y se deroga el Reglamento
(CEE) n.° 3820/85 del Consejo (DO L 102 de 11.4.2006, p. 1).».

2) Laseccidn 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Grupos de infracciones del Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (*)

(Tacografo)
) ) NIVEL DE GRAVEDAD
N.° BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG ’ IMG ‘ IG
Instalacién del tacégrafo
1. Articulo 3, No tener instalado ni utilizar un tacégrafo X
apartados 1, 4 | homologado
y 4 bis, y
articulo 22
Uso del tacégrafo, la tarjeta de conductor o la hoja de registro
2. Articulo 23, | Uso de un tacégrafo que no haya sido inspeccionado X
apartado 1 por un taller autorizado
3. Articulo 27 El conductor posee o utiliza mds de una tarjeta de X
conductor a su nombre
4. Conduccién con una tarjeta de conductor falsificada X
(se considera conduccidn sin tarjeta de conductor)
5. Conduccién con una tarjeta de la que el conductor no X
es titular (se considera conduccién sin tarjeta de conductor)
6. Conduccién con una tarjeta de conductor obtenida X
sobre la base de declaraciones falsas o documentos
falsificados (se considera conduccion sin tarjeta de
conductor)
7. Articulo 32, | Funcionamiento incorrecto del tacégrafo (por ejemplo, X
apartado 1 tacdgrafo no inspeccionado, calibrado ni precintado
adecuadamente)
8. Articulo 32, | Tacdgrafo utilizado inadecuadamente (por ejemplo: uso X
apartado 1,y | indebido intencionado, voluntario o impuesto, falta de
articulo 33, instrucciones sobre un uso correcto, etc.)
apartado 1
9. Articulo 32, | Uso o tenencia en el vehiculo de un dispositivo X
apartado 3 fraudulento capaz de modificar los registros del
tacografo
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NIVEL DE GRAVEDAD

N2 | BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG IMG IG
10. Falsificacion, disimulacion, eliminacién o destruccién X
de los datos contenidos en las hojas de registro o
almacenados y descargados del tacégrafo o de la
tarjeta de conductor
11. Articulo 33, | La empresa no conserva las hojas de registro, los X
apartado 2 documentos de impresién ni los datos transferidos
12. Datos registrados y almacenados no disponibles X
durante un minimo de un afio
13. Articulo 34, | Uso incorrecto de las hojas de registro [ la tarjeta de X
apartado 1 conductor
14. Retirada no autorizada de hojas de registro o de la X
tarjeta de conductor que incida en el registro de datos
importantes
15. Articulo 34, | Usodeunahoja de registro o de la tarjeta de conductor X
apartado 1 bis | durante un periodo mayor que aquel para el que esté
prevista, con pérdida de datos
16. Articulo 34, | Uso de hojas de registro o de la tarjeta de conductor X
apartado 2 manchadas o estropeadas y datos ilegibles
17. Articulo 34, | No se introduce el registro manualmente cuando es X
apartado 3 necesario
18. Articulo 34, | Uso de una hoja de registro incorrecta o tarjeta de X
apartado 4 conductor en la ranura incorrecta (cuando hay mds de
un conductor)
19. Articulo 34, | Uso incorrecto del dispositivo de conmutacion X
apartado 5
Presentacion de informacion
20. Articulo 34, | Uso incorrecto o inexistente del signo de tren/ X
apartado 5, transbordador
letrab), incisov)
21. Articulo 34, | Informacién requerida no introducida en la hoja de X
apartado 6 registro
22. Articulo 34, | Registros que no muestran los simbolos de los paises X
apartado 7 cuya frontera ha cruzado el conductor durante el
periodo de trabajo diario
23. Articulo 34, | Registros que no muestran los simbolos de los paises X
apartado 7 en los que comenz6 y termind el periodo de trabajo
diario del conductor
24. Articulo 36 Negarse a una verificacién X
25. Articulo 36 Imposibilidad de presentar los registros manuales y X
documentos de impresion del dia en curso y de los 28
dias anteriores (hasta el 30 de diciembre de 2024)
Imposibilidad de presentar los registros manuales y
documentos de impresién del dia en curso y los 56
dias anteriores (hasta el 31 de diciembre de 2024)
26. Articulo 36 Imposibilidad de presentar la tarjeta de conductor, en X

caso de que el conductor posea una
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NIVEL DE GRAVEDAD

N2 | BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG ‘ IMG ‘ IG
Funcionamiento incorrecto
27. Articulo 37, | Tacdgrafo no reparado por un instalador o por un X
apartado 1,y | taller autorizado
articulo 22,
apartado 1
28. Articulo 37, | El conductor no consigna toda la informacién X
apartado 2 necesaria que no queda registrada cuando el tacografo
estd averiado o no funciona bien

(*) Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los
tacdgrafos en el transporte por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo
al aparato de control en el sector de los transportes por carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del
Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la armonizacién de determinadas disposiciones en materia social en el
sector de los transportes por carretera (DO L 60 de 28.2.2014, p. 1).».

3) La seccion 6 se sustituye por el texto siguiente:

«6. Grupos de infracciones de la Directiva 92/6/CEE del Consejo (*) (Dispositivos de limitacién de

velocidad)
3 3 NIVEL DE GRAVEDAD
N.° BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG IMG IG
1. Articulos 2y 3 | Dispositivo de limitacién de velocidad no instalado X
2. Articulo 5 Dispositivo de limitacién de velocidad no conforme a X
las prescripciones técnicas aplicables
3. Articulo 5 Dispositivo de limitacién de velocidad no instalado X
por un taller autorizado
4. Uso o tenencia de un dispositivo fraudulento capaz de X
falsificar los datos del dispositivo de limitacién de
velocidad o uso o tenencia de un dispositivo de
limitacién de velocidad fraudulento

(*) Directiva 92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero de 1992, relativa a la instalacién y a la utilizacion de dispositivos

de limitacién de velocidad en determinadas categorfas de vehiculos de motor en la Comunidad (DO L 57 de
2.3.1992, p. 27)..

4) La seccién 10 se sustituye por el texto siguiente:

«10. Grupos de infracciones del Reglamento (CE) n.° 1072/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo (*) (Acceso al mercado del transporte internacional de mercancias por carretera)

NIVEL DE GRAVEDAD

Ne | BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG | IMG ‘ IG
Licencia comunitaria
1. Articulo 3y | Transporte de mercancias sin estar en posesion de una X

articulo 8,
apartado 1

licencia comunitaria valida (por ejemplo, la licencia es
inexistente, estd falsificada, ha sido retirada, ha
caducado, etc.)
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2. Articulo 4

Incapacidad, por parte de la empresa de transporte o
del conductor, de presentar una licencia comunitaria
vélida o una copia auténtica vélida de dicha licencia al
agente encargado del control (por ejemplo, si la
licencia comunitaria o su copia auténtica se ha
extraviado u olvidado, estd deteriorada, etc.)

Certificado de conductor

3. Articulo 3y
articulo 8,
apartado 1

Transporte de mercancias sin estar en posesion de un
certificado de conductor vilido (por ejemplo, el
certificado de conductor es inexistente, se ha
falsificado, ha sido retirado, ha caducado, etc.)

4. Articulo 5

Incapacidad por parte del conductor o de la empresa
de transporte de presentar un certificado de conductor
vélido o una copia auténtica vélida de dicho
certificado al agente encargado del control (por
ejemplo, si el certificado de conductor o su copia
auténtica se ha extraviado u olvidado, estd
deteriorado, etc.)

Cabotaje

5. Articulo 8,
apartado 2

Realizacion de una operacién de cabotaje sin respetar
las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas vigentes en el Estado miembro de
acogida

6. Articulo 8,
apartado 2 bis

Efectuacion de una operacién de cabotaje en el mismo
Estado miembro en los cuatro dias siguientes al final
del dltimo transporte de cabotaje legitimo en ese
Estado miembro

7. Articulo 8,
apartados 3y 4

Incapacidad por parte del transportista de presentar
pruebas fehacientes del transporte internacional
previo o de cada uno de los transportes consecutivos
de cabotaje llevados a cabo, o de todos los transportes
realizados en caso de que el vehiculo esté presente en
el Estado miembro de acogida en los cuatro dias
previos al transporte internacional, y de presentar
dichas pruebas durante el control en carretera

(*) Reglamento (CE) n.° 1072/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se
establecen normas comunes de acceso al mercado del transporte internacional de mercancias por carretera (DO
L 300 de 14.11.2009, p. 72).».

5) Laseccidn 11 se sustituye por el texto siguiente:

«11. Grupos de infracciones del Reglamento (CE) n.° 1073/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo (*) (Acceso al mercado de los servicios de autocares y autobuses)

N | BASE JURIDICA

TIPO DE INFRACCION

NIVEL DE GRAVEDAD

LIMG

IMG

IG

Licencia comunitaria

1. Articulo 4

Transporte de pasajeros sin estar en posesion de una
licencia comunitaria vilida (por ejemplo, la licencia es
inexistente, estd falsificada, ha sido retirada, ha
caducado, etc.)




L 129/30 Diario Oficial de la Unién Europea 3.5.2022

2. Articulo 4, Incapacidad por parte del transportista o del X
apartado 3 conductor de presentar una licencia comunitaria
vélida o una copia auténtica vélida de dicha licencia al
agente encargado del control (por ejemplo, si la
licencia o copia auténtica se ha extraviado u olvidado,
estd deteriorada, etc.)

Autorizacion de servicios regulares

3. Articulos 5y 6 | Servicios regulares sin una autorizacién valida (por X
ejemplo, la autorizacion es inexistente, estd falsificada,
ha sido retirada, ha caducado, se usa de forma
indebida, etc.)

4. Articulo 19 | Incapacidad por parte del conductor de presentar la X
autorizacion al agente encargado del control (por
ejemplo, sila autorizacion se ha extraviado u olvidado,
estd deteriorada, etc.)

5. Articulos 5y 6 | Las paradas de servicios regulares en un Estado X
miembro no se corresponden con la autorizaciéon
expedida

Hoja de ruta para servicios discrecionales y otros servicios exentos de autorizacion

6. Articulo 12 Conduccidn sin estar en posesion de la hoja de ruta X
necesaria (por ejemplo, la hoja de ruta es inexistente,
estd falsificada, no contiene la informacién exigida,
etc.)

Normas aplicables a los transportes de cabotaje

7. Articulo 16 | Realizacién de un transporte de cabotaje sin respetar X
las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas vigentes en el Estado miembro de
acogida

8. Articulo 17 | No tener a bordo del vehiculo los documentos de X
control para los transportes de cabotaje (la hoja de
ruta en caso de servicios discrecionales, y el contrato
celebrado entre el transportista y el organizador del
transporte o una copia auténtica de este en caso de
servicios regulares especiales) o ser incapaz de
presentarlos a peticién de cualquier agente autorizado
encargado del control.

(*) Reglamento (CE) n.° 1073/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se
establecen normas comunes de acceso al mercado internacional de los servicios de autocares y autobuses y por el
que se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 (DO L 300 de 14.11.2009, p. 88).».

6) Se afiaden las siguientes secciones 13 y 14:

«13. Infracciones del Reglamento (CE) n.° 593/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (*) (Roma I) (Ley
aplicable a las obligaciones contractuales)

NIVEL DE GRAVEDAD

N.° BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG IMG IG

1. Roma I Violacion de la ley aplicable a las obligaciones X
contractuales
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14. Grupos de infracciones de la Directiva (UE) 2020/1057 del Parlamento Europeo y del Consejo (**)
(Desplazamiento de trabajadores en el sector del transporte por carretera)

) ) NIVEL DE GRAVEDAD
N.° BASE JURIDICA TIPO DE INFRACCION
LIMG IMG IG
1. Articulo 1, Informaci6n incompleta sobre la declaracién de X
apartado 11, | desplazamiento
letra a)
2. Articulo 1, Incumplimiento de la obligacion de presentar una X
apartado 11, | declaracién de desplazamiento al Estado miembro en
letra a) el que esté desplazado el conductor, a més tardar al
inicio del desplazamiento
3. Articulo 1, Declaracién de desplazamiento de conductores X
apartado 11, | falsificada
letra b)
4. Articulo 1, Incapacidad por parte del conductor de presentar una X
apartado 11, | declaracién de desplazamiento valida
letra b)
5. Articulo 1, Incumplimiento de la obligacién de poner a X
apartado 11, | disposicién del conductor una declaracion de
letra b) desplazamiento vélida
6. Articulo 1, Incumplimiento de la obligacién de presentar los X
apartado 11, | documentos solicitados al Estado miembro de acogida
letra c) en el plazo de ocho semanas a partir de la fecha de la
solicitud
7. Articulo 1, Incapacidad por parte del operador de mantener X
apartado 12 | actualizadas las declaraciones de desplazamiento en la
interfaz publica conectada al IMI

aplicable a las obligaciones contractuales (DO L 177 de 4.7.2008, p. 6).
Directiva (UE) 2020/1057 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2020, por la que se fijan
normas especificas con respecto a la Directiva 96/71/CE y la Directiva 2014/67|UE para el desplazamiento de los
conductores en el sector del transporte por carretera, y por la que se modifican la Directiva 2006/22/CE en lo que
respecta a los requisitos de control del cumplimiento y el Reglamento (UE) n.° 1024/2012 (DO L 249 de

31.7.2020, p. 49).».

Reglamento (CE) n.° 593/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la ley
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ANEXO 11
«ANEXO I

Frecuencia de las infracciones graves

1. Cuando se cometan reiteradamente, las infracciones graves (IG) y muy graves (IMG) enumeradas en el anexo I serdn
consideradas mds graves por la autoridad competente del Estado miembro de establecimiento. Al calcular la frecuencia
con que se cometen las infracciones reiteradas, los Estados miembros tendrdn en cuenta los siguientes factores:

a) gravedad de la infraccién (IG o IMG);
b) tiempo (al menos un periodo de un afio desde la fecha de un control);

¢) ntmero de vehiculos utilizados para las actividades de transporte dirigidas por el gestor de transporte (promedio
anual).

2. Teniendo en cuenta el potencial de riesgo para la seguridad vial, se establecerd una frecuencia maxima de las infracciones
graves mds alld de la cual se considerardn infracciones mds graves:

3 IG/por vehiculo/por afio = 1 IMG
3 IMG/por vehiculo/por afio = iniciacién de un procedimiento nacional sobre el requisito de honorabilidad

3. El ntimero de infracciones por vehiculo por afio es una media calculada dividiendo el nimero total de infracciones del
mismo nivel de gravedad (IG o IMG) por el niimero medio de vehiculos usados durante ese afio. La féormula de
frecuencia establece un umbral méaximo de infracciones graves cometidas, a partir del cual estas pasan a considerarse
infracciones mds graves. Los Estados miembros pueden establecer umbrales mds estrictos, si asi estd previsto en su
procedimiento administrativo nacional para evaluar la honorabilidad.».



